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INTRODUCAO

A mobilidade urbana ¢ propriedade das cidades e trata da facilidade de deslocamentos de pessoas e bens no
espaco urbano. E para realizar estes deslocamentos € preciso ter veiculos ou pode ser realizada pela propria
pessoa utilizando sua forga motriz, que utilizam as vias e toda a infraestrutura necessaria para sua realizagao,
por isso a mobilidade engloba além do transporte urbano, um conjunto de servicos e meios de
deslocamentos. (BRASIL, 2005). De acordo com Duarte, et. al. (2007) existe um grande desafio para a
mobilidade urbana, que ¢ a introduzir uma parcela consideravel da sociedade nas cidades, de modo que
venha promover inclusdo social em conjunto com acesso democratico ao espaco urbano. Este acesso € feito
por meio do transporte, que no caso do transporte publico segundo o ITDP - Institute for Transportation
and Development Policy - ¢ um dos principios da mobilidade sustentavel, incluindo outros 7 principios.
Que se faz presente na grande cidade como Sao Paulo, onde os diferentes modais de transporte influenciam
a dinamica da cidade e o cotidiano da populagdo. (PIRES, et. al. 2018). Porém, esta cidade esta enfrentando
grandes problemas de mobilidade urbana, pois seu sistema viario esta sobrecarregado com mais de 6
milhdes de veiculos, atestando como S@o Paulo ainda ¢ marcada por um sistema rodoviarista, no qual a
valorizacdo do automével, algo que fora idealizado por Prestes Maia na década de 30 e que perdura até a
atualidade. (DUARTE et. al., 2007). Mas segundo Vasconcellos (2019) nao falta literatura técnica com
propostas para a questdo do transito nas cidades e o transporte como um todo, mas ainda sim falta um estudo
que proponha uma postura mais racional da sociedade para a utilizagdo ndo sé do transporte em si, mas da
propria cidade. Para mudar este cenario Benedet et. al. (2015) afirmam que € preciso investir mais em
infraestrutura viaria, equipamentos, veiculo para o transporte publico. Criando uma rede de transporte com
eficacia e modicidade para os cidaddos, proporcionando alternativas de percursos ¢ de meio de transporte
que permitam a cada um planejar e realizar as viagens convenientemente, objetivando que as condigdes de
mobilidade urbana deixem de constituir um entrave e passem a ser um meio para melhorar as condigdes de
vida na cidade e impulsionar a economia urbana. Um local que representa e exemplifica os conflitos na
mobilidade urbana que estdo em toda a grande metropole paulista com um numero alto de usuarios de
automovel e ruas tomadas pelo transito € a Avenida Mateo Bei, localizada no distrito de Sao Mateus, Zona
Leste do municipio de Sdo Paulo. Sua extensdo ¢ de 3,5km e 13,5m de largura e estd dividida em quatro
faixas (duas por sentido). A velocidade maxima permitida ¢ de 50 km/h. e via é do tipo coletora e permite
0 acesso a outras importantes vias arteriais da regido. (CET, 2018). A Avenida Mateo Bei é um importante
polo econdémico para a regido por ter um intenso comércio e conecta vias importantes da area leste da cidade,
como a Avenida Aricanduva, Ragueb Chohfi, Sapopemba além da regido do grande Sdo Paulo e a capital
paulista. Contudo a intensa atividade comercial na regido ¢ o alto fluxo de veiculos tornam a via carregada
e o maior volume de veiculos ¢ representado pelo automovel particular o que prejudica a fluidez do
transporte publico na regido, que fica prejudicado com o estacionamento compartilhado na via e o horario
reduzido da faixa exclusiva de 6nibus. Logo o problema exposto neste artigo constitui-se em como diminuir
o tempo de deslocamento no transporte coletivo devido a morosidade dos 6nibus na Avenida Mateo Bei. O
objetivo deste projeto de pesquisa € examinar como viabilizar a melhoria na mobilidade urbana da Avenida
Mateo Bei, Sdo Paulo/SP. Como metodologia realizou-se revisdo bibliografica e visitas in loco para
constatar os problemas apresentados. Foram realizadas viagens de 6nibus em todo o trecho da avenida.
Aplicou-se um questionario
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online visando analisar o tempo desprendido pelos usudrios que trafegam por 6nibus pela avenida e as
possiveis causas para os longos periodos gastos no percurso, bem como entrevistas com usuarios e donos
dos estabelecimentos comerciais da avenida em relagcdo a vagas para estacionamento, para compreender suas
necessidades. Solucdes técnicas foram buscadas em 6rgdos da Prefeitura, especialmente a Companhia de
Engenharia de Trafego e a Sdo Paulo Transporte S/A, também foram utilizados softwares especificos para
fazer mapa cartografico da via com o QGIS e um desenho bidiomensional com o AutoCAD. As principais
descobertas foram que o menor tempo de viagem entre os dias 05 e 09 de junho de 2018, o veiculo
desenvolveu velocidade média de 20,82 km/h, enquanto ao maior tempo desprendido, desenvolveu- se uma
velocidade média de 6,17 km/h, muito proximo a Skm/h, que corresponde a uma pessoa caminhando. Ja nos
dias 30 de marco e 03 de abril de 2019 os niumeros melhoraram, representando um ganho de tempo no
deslocamento de transporte publico, porém ainda ndo expressam uma mudanga significativa para a melhoria
da mobilidade na regido. Com a aplicagdo do questionario online notou-se que muitos entrevistados utilizam
o transporte publico, mas se sentem lesados pela falta de infraestrutura, pois o transporte publico ndo é
prioridade na avenida e excesso de automoveis gera transito intenso. Outra informagao obtida com base nas
pesquisas in loco foi que o volume de trafego na regido que € mais intenso no periodo da manha (06h00min
— 09h00min), tanto automoéveis quanto dnibus que vao ao sentido centro (corresponde ao deslocamento de
trabalhadores e estudantes) e, também no periodo da tarde (16h00min — 19h00min) no sentido bairro
(correspondente ao retorno para casa). Porém o excesso de veiculos é decorrente da alta densidade
demografica da regido e grande nimero de automoveis circulando no bairro. Todos esses dados somados
refletem uma realidade transito desordenado para uma via tecnicamente pequena e todos os meios de
locomocao que trafegam na via s@o prejudicados com isso, porém o transporte publico que transporta mais
pessoas € o mais prejudicado, pois a faixa de Onibus que seria o espago reservado na via para ele trafegar é
tomada por automoveis trafegando e até mesmo estacionados (alguns ficam nas baias para acessar os
comércios, outros ficam na propria faixa de 6nibus). Sendo assim principais conclusdes obtidas foram que
ha a necessidade da ampliagdo do horario da faixa exclusiva de Onibus; restricdo do estacionamento de
automoveis na via, distribuindo-o para as ruas perpendiculares, conclusao que foi apresentada no Encontro
de Geografos da América Latina, um congresso que foi sediado em Quito no Equador em abril de 2019. A
avenida em estudo ¢ caracterizada por um grande volume de automéveis que causam um intenso transito
na regido, diminuindo a fluidez para o transporte publico e a seguranga para quem usa o transporte ativo.
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